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ลักษณะและสาเหตุของความเสียหายแตละชนิดความเสียหาย

(ที่มา: คูมือสํารวจ วิเคราะหความเสียหายของการชะลางพังทลายและเคลื่อนตัวของเชงิลาด (ฉบับสํานักงาน),กรมทางหลวง,2551)

ชนิดความเสียหาย 1



ลักษณะและสาเหตุของความเสียหายแตละชนิดความเสียหาย

(ที่มา: คูมือสํารวจ วิเคราะหความเสียหายของการชะลางพังทลายและเคลื่อนตัวของเชงิลาด (ฉบับสํานักงาน),กรมทางหลวง,2551)

ชนิดความเสียหาย 2



ลักษณะและสาเหตุของความเสียหายแตละชนิดความเสียหาย

(ที่มา: คูมือสํารวจ วิเคราะหความเสียหายของการชะลางพังทลายและเคลื่อนตัวของเชงิลาด (ฉบับสํานักงาน),กรมทางหลวง,2551)

ชนิดความเสียหาย 3



ลักษณะและสาเหตุของความเสียหายแตละชนิดความเสียหาย

(ที่มา: คูมือสํารวจ วิเคราะหความเสียหายของการชะลางพังทลายและเคลื่อนตัวของเชงิลาด (ฉบับสํานักงาน),กรมทางหลวง,2551)

ชนิดความเสียหาย 4,5



ลักษณะและสาเหตุของความเสียหายแตละชนิดความเสียหาย

(ที่มา: คูมือสํารวจ วิเคราะหความเสียหายของการชะลางพังทลายและเคลื่อนตัวของเชงิลาด (ฉบับสํานักงาน),กรมทางหลวง,2551)

ชนิดความเสียหาย 6



ลักษณะและสาเหตุของความเสียหายแตละชนิดความเสียหาย

(ที่มา: คูมือสํารวจ วิเคราะหความเสียหายของการชะลางพังทลายและเคลื่อนตัวของเชงิลาด (ฉบับสํานักงาน),กรมทางหลวง,2551)

ชนิดความเสียหาย 7,8



ลักษณะและสาเหตุของความเสียหายแตละชนิดความเสียหาย

(ที่มา: คูมือสํารวจ วิเคราะหความเสียหายของการชะลางพังทลายและเคลื่อนตัวของเชงิลาด (ฉบับสํานักงาน),กรมทางหลวง,2551)

ชนิดความเสียหาย 9



การจําแนกประเภทความเสียหาย 

(ที่มา: คูมือสํารวจ วิเคราะหความเสียหายของการชะลางพังทลายและเคลื่อนตัวของเชงิลาด (ฉบับสํานักงาน),กรมทางหลวง,2551)



ปญหาทางหลวงไดรับความเสียหายจากการเคลื่อนตัวพังทะลายของดิน 

ทล.4028 ตอน หาแยกฉลอง - กะรน  ระหวาง กม.1+575 - กม.2+300

แสดงตําแหนง

บริเวณจุดท่ีเกิดปญหา

• ลักษณะทางกายภาพของถนน

คอนขางสูงชัน คดเค้ียว พาดผานแนว

ภูเขา 

• ลักษณะทางธรณีวิทยาของภูเขาจะ

เปนหินผุผสมดินทราย 

• พื้นที่ จ.ภูเก็ต เปนพื้นที่ฝนตกชุก เกิด

ดินถลม การเคลื่อนตัวพังทลายของดิน  

ปดทับเสนทางการจราจร/คันทาง ถนน

ทรุดตัวบอยคร้ัง

• เปนเสนทางเศรษฐกิจที่มีปรมาณ

การจราจรสูง ประมาณ 19,000 คัน/วัน



ปญหาทางหลวงไดรับความเสียหายจากการเคลื่อนตัวพังทะลายของดิน 

ทล.4028 ตอน หาแยกฉลอง - กะรน  ระหวาง กม.1+575 - กม.2+300



ปญหาทางหลวงไดรับความเสียหายจากการเคลื่อนตัวพังทะลายของดิน 

ทล.4028 ตอน หาแยกฉลอง - กะรน  ระหวาง กม.1+575 - กม.2+300



Conceptual Design 

ปญหาคันทางสไลดทรุดตัวดานซายทาง (Side Slope) 

การเลือกแนวทางวิธีการในการแกไขปญหาฝง SIDE SLOPE

กรณี 1 การขุดรื้อดินเดิมท่ีเสียหายออก ถมคันทางข้ึนมาใหมตามมาตรฐานกรมทางหลวง 



Conceptual Design 

ปญหาคันทางสไลดทรุดตัวดานซายทาง (Side Slope) 

การเลือกแนวทางวิธีการในการแกไขปญหาฝง SIDE SLOPE

กรณี 1 การขุดรื้อดินเดิมท่ีเสียหายออก ถมคันทางข้ึนมาใหมตามมาตรฐานกรมทางหลวง 

ขอดี • เปนวิธีการท่ีใชงบประมาณในการกอสรางนอยท่ีสุด 

• ผูรับจางมีความเช่ียวชาญในการกอสรางเนื่องจากเปนวิธีการท่ัวไปท่ีใชใน      

การกอสรางงานทาง ลดความผิดพลาดจากการทํางานของผูรับจาง

ขอเสีย

• ใชระยะเวลาในการกอสรางนานเนื่องจากในการบดอัดช้ันดินคันทางตองคอย ๆ 

ไลทําข้ึนมาทีละช้ันเพ่ือความแข็งแรง

• ใชพ้ืนท่ีในการกอสรางดาน Toe Slope มาก ไมสามารถกอสรางไดในพ้ืนท่ีแคบได

• มีความเสี่ยงในการพังทลายเม่ือฝนตกหนัก เกิดกัดเซาะคันทางไดงาย

พิจารณาแลววิธีการนี้ยังไมเหมาะสมกับโครงการเนื่องจากเหตุผลท่ีกลาวมา



Conceptual Design 

ปญหาคันทางสไลดทรุดตัวดานซายทาง (Side Slope) 

การเลือกแนวทางวิธีการในการแกไขปญหาฝง SIDE SLOPE

กรณี 2 การกอสรางกําแพงกันดินปองกันตามแบบมาตรฐานกรมทางหลวง 



Conceptual Design 

ปญหาคันทางสไลดทรุดตัวดานซายทาง (Side Slope) 

การเลือกแนวทางวิธีการในการแกไขปญหาฝง SIDE SLOPE
กรณี 2 การกอสรางกําแพงกันดินปองกันตามแบบมาตรฐานกรมทางหลวง 
ขอดี • เปนวิธีการที่ใชงบประมาณในการกอสรางปานกลาง

• ผูรับจางมีความเชี่ยวชาญในการกอสรางเนื่องจากเปนวิธีการทั่วไปที่ใชในการ

กอสรางงานทาง ลดความผิดพลาดจากการทํางานของผูรับจาง

• ลดปญหาการกัดเซาะคันทางของน้ําได

• กอสรางไดเต็มพื้นที่เขตทาง

ขอเสีย

• ใชระยะเวลาในการกอสรางนาน หลังจากที่กอสรางกําแพงกันดินเสร็จ ตองทําการบดอัด     

ชั้นดินคันทางเหมือนในวิธีแรก

• ตองทําการ Benching เขาไปในผิวทางเดิมมาก เนื่องจากตองกอสรางฐานของกําแพงกันดินที่มี

ลักษณะเปนตีนเปด ทําใหเหลือชองจราจรที่สามารถสัญจรไดนอย

• ไมสามารถกอสรางไดเกิน 6.00 ม. ตามแบบมาตรฐาน กรมทางหลวง

พิจารณาแลววิธีการนี้ยังไมเหมาะสมกับโครงการเนื่องจากเหตุผลท่ีกลาวมา



Conceptual Design 

ปญหาคันทางสไลดทรุดตัวดานซายทาง (Side Slope) 

การเลือกแนวทางวิธีการในการแกไขปญหาฝง SIDE SLOPE
กรณีท่ี 3 การเสริมกําลังดินดวยวัสดุ Geogrid และระบายน้ําดวยวัสดุ Horizontal Drain 



Conceptual Design 

ปญหาคันทางสไลดทรุดตัวดานซายทาง (Side Slope) 

การเลือกแนวทางวิธีการในการแกไขปญหาฝง SIDE SLOPE
กรณี 3 การเสริมกําลังดินดวยวัสดุ Geogrid และระบายน้ําดวยวัสดุ Horizontal Drain 

ขอดี  • เปนวิธีการกอสรางที่ไมตอง Benching เขาไปในผิวทางเดิมมาก 

• สามารถกอสรางไดพื้นที่ความชันสูง และมีความคงทนแข็งแรง

• ลดปญหาการกัดเซาะคันทางของน้ําได

ขอเสีย • เปนวิธีการที่ใชงบประมาณในการกอสรางคอนขางสูง

• ใชระยะเวลาในการกอสรางนานเนื่องจาก ตองทําการบดอัดวัสดุขึ้นมาเปนชั้น ๆ

พิจารณาแลววิธีการนี้สามารถใชดําเนินการได แตยังมีกระบวนการกอสรางบางขั้นตอนที่อาจยังไม

ตอบโจทยปญหาไดมากที่สุด เชน กระบวนการบดอัดวัสดุชั้นโครงสราง ที่ตองใชเคร่ืองจักร การใชพื้นที่

ทํางานกวาง และดวยมีระยะเวลาและขั้นตอนในการดําเนินการที่อาจจะไมสามารถเรงรัดได 



Conceptual Design 

ปญหาคันทางสไลดทรุดตัวดานซายทาง (Side Slope) 

การเลือกแนวทางวิธีการในการแกไขปญหาฝง SIDE SLOPE
กรณี 4 การเสริมกําลังดิน Compaction Grouting ซีเมนต รวมกับ Soil Nail, Micro Pile 

และระบายน้ําในช้ันใตดินดวยวัสดุ Horizontal Drain เปนเทคนิควิธีการกอสรางท่ี

ผสมผสานกันหลากหลายรายการ



Conceptual Design 

ปญหาคันทางสไลดทรุดตัวดานซายทาง (Side Slope) 

การเลือกแนวทางวิธีการในการแกไขปญหาฝง SIDE SLOPE
กรณี 4 การเสริมกําลังดิน Compaction Grouting ซีเมนต รวมกับ Soil Nail, Micro Pile 

และระบายน้ําในช้ันใตดินดวยวัสดุ Horizontal Drain เปนเทคนิควิธีการกอสรางท่ี

ผสมผสานกันหลากหลายรายการ
ขอดี  • ไมตองทําการขุดร้ือชั้นทางเดิมออก ทําใหเหลือชองจราจรที่รถสามารถสัญจรได

• กอสรางไดรวดเร็ว มีความแข็งแรงและปลอดภัย

• กอสรางไดเต็มพื้นที่เขตทางใชพื้นที่กอสรางนอย ลดผลกระทบตอปญหาการจราจร และ

ประชาชน 2 ขางทาง

• สามารถกอสรางไดพื้นที่ความชันสูง และมีความคงทนแข็งแรง

ขอเสีย • เปนวิธีการที่ใชงบประมาณในการกอสรางคอนขางสูง

• ควรมีผูเชี่ยวชาญในการกอสรางควบคุมดูแลตลอดอยางเขมงวด เนื่องจากเปนเทคนิควิธีที่

คอนขางใหม  อาจจะเกิดขอผิดพลาดไดงาย

พิจารณาแลววิธีการนี้มีความเหมาะสม สอดคลองปญหา สอดคลองกับลักษณะพื้นที่ดําเนินการ



Conceptual Design 

กําหนดเทคนิควิธีการในการปองกันและแกไขการเคลื่อนตัวของเชิงลาดท่ีใชมีมากมาย

หลายวิธีข้ึนอยูกับสภาพของปญหา สามารถสรุปเปนวิธีการหลักๆได 6 ประเภท 



Conceptual Design 

ปญหาคันทางสไลดทรุดตัวดาน Side Slope 

• การปรับปรุงคุณสมบัติของดินในเชิงลาด(Soil improvement) 

การเสริมกําลังดิน 

Compaction 

Grouting 

ดวยซีเมนต 



Conceptual Design 

ปญหาคันทางสไลดทรุดตัวดาน Side Slope 

กอสรางรวมกับ 

Soil Nail



Conceptual Design 

ปญหาคันทางสไลดทรุดตัวดาน Side Slope 

การกอสราง

เข็ม Micro 

Pile และการ

กอสราง

กําแพงกันดิน

• การใชโครงสรางและอุปกรณเสริมการรับแรง(Retaining structures) 



Conceptual Design 

ปญหาคันทางสไลดทรุดตัวดาน Side Slope 

สําหรับการจัดระบบ

การระบายน้ําผิวดิน 

(Surface 

Drainage) 

• การจัดระบบการระบายน้ําและการปองกัน(Drainage and Protection) 

สําหรับการควบคุม

น้ําใตดิน 

(Subsurface 

Drainage) 



Conceptual Design 

สรุปรูปแบบการแกไขปญหาคันทางสไลดทรุดตัวดาน Side Slope 

รูปแบบกอสราง SIDE SLOPE



Conceptual Design 

ปญหาคันทางสไลดทรุดตัวดาน Back Slope 

• การปองกันการกัดเซาะของผิวหนาเชิงลาด (Surface erosion protection) 

Steel Fiber 

Shotcrete

Slope 

Protection 

SOIL 

NAILING



Conceptual Design 

ปญหาคันทางสไลดทรุดตัวดาน Back Slope 

• การจัดระบบการระบายน้ําและการปองกัน(Drainage and Protection)

สําหรับการ

จัดระบบการ

ระบายน้ําผิว

ดิน (Surface 

Drainage) 

สําหรับการ

ควบคุมน้ําใต

ดิน 

(Subsurface 

Drainage) 



Conceptual Design 

สรุปรูปแบบการแกไขปญหาปญหาคันทางสไลดทรุดตัวดาน Back Slope 

รูปแบบกอสราง BACK SLOPE



การจัดทําแผนรายประมาณการ และรายการกอสราง



การจัดทําแผนรายประมาณการ และรายการกอสราง



การจัดทําแผนรายประมาณการ และรายการกอสราง



การจัดทําแผนรายประมาณการ และรายการกอสราง



การประเมินราคาคางานกอสราง

ตัวอยางการประเมินคางานในรายการท่ีไมมีในหลักเกณฑ

• รายการกอสราง COMPACTION  GROUTING

การวิเคราะหราคาตนทุน

ตอหนวย

• คาวัสดุ

• คาดําเนินการ



การประเมินราคาคางานกอสราง

ตัวอยางการประเมินคางานในรายการท่ีไมมีในหลักเกณฑ

• รายการกอสราง COMPACTION  GROUTING

ที่มาของปริมาณและคาดําเนินการ 

-คาเจาะฝงทอ ขนาดทอเหล็กเสนผาศูนยกลาง 1/2" จํานวน 834 จุด ลึก 4.50 ม. 

(ที่มาปริมาณไดจากการถอดแบบ ราคาไดจากการสืบราคาในทองตลาด)

-ทอเหล็กขนาดเสนผาศูนยกลาง 1/2" จํานวน 834 จุด ยาว 4.50 ม. 

(ที่มาปริมาณไดจากการถอดแบบ ราคาไดจากการสืบราคาในทองตลาด)

-RUBBER  MANCHETTE @ 0.50 M. (4.50/0.50) x 834)

(ที่มาปริมาณไดจากการถอดแบบ ราคาไดจากการสืบราคาในทองตลาด)

-PORTLAND CEMENT TYPE 1 (W/C = 1/1) 

(ที่มาปริมาณไดจากการถอดแบบ ราคาไดจากการสืบราคาพาณิชยจังหวัด)

- คาดําเนินการตอปูน 1 ถุง 

(รวมคาเคร่ืองจักรและคาแรง) (ที่มาคาดําเนินการใชจากหลักเกณฑการคํานวณราคากลางงานกอสราง

ชลประทาน)



การประเมินราคาคางานกอสราง

ตัวอยางการประเมินคางานในรายการท่ีไมมีในหลักเกณฑ

• รูปแบบรายการคํานวณ รายการกอสราง STEEL FIBER SHOTCRETE BACK SLOPE PROTECTION 

0.10 M. THICK

การวิเคราะหราคาตนทุน

ตอหนวย

• คาวัสดุ

• คาดําเนินการ



การประเมินราคาคางานกอสราง

ตัวอยางการประเมินคางานในรายการท่ีไมมีในหลักเกณฑ

• รูปแบบรายการคํานวณ รายการกอสราง STEEL FIBER SHOTCRETE BACK SLOPE PROTECTION 

0.10 M. THICK

การวิเคราะหคาดําเนินการ

• คาเคร่ืองจักร

• คาแรงงาน 

• คาน้ํามันเช้ือเพลิง

ท่ีใชในการดําเนินการ



การประเมินราคาคางานกอสราง

ตัวอยางการประเมินคางานในรายการท่ีไมมีในหลักเกณฑ

• รูปแบบรายการคํานวณ รายการกอสราง STEEL FIBER SHOTCRETE BACK SLOPE PROTECTION 

0.10 M. THICK

ท่ีมาของปริมาณและคาดําเนินการ 
- คิดปริมาณจากพ้ืนที่ STEEL FIBER SHOTCRETE ที่ 9.00 ตร.ม.เน่ืองจากปกติจะตองมีชองระบายนํ้าที่ระยะไมเกิน 3.00x3.00 

ม. (ที่มาจากแนวทางการคํานวณราคาตนทุน Shotcrete Back Slope Protection ของกรมทางหลวง)

- ปริมาณคอนกรีตที่ใชเทากับ พ้ืนที่ 9.00 ตร.ม. x ความหนา 0.10 ม. เทากับ 0.90 ลบ.ม.

- ปริมาณวสัดุสวนผสม Steel Fiber เทากับ 30.00 กก./ลบ.ม. (ที่มาจากแบบกอสราง) = 27.00 กก.

- ปริมาณนํ้ายาผสมคอนกรีต ใช 1.430 ลิตร/ลบ.ม.(ที่มาจากคูมือการใช Steel Fiber ของผูผลิต) = 1.287 ลิตร/ลบ.ม.

- ปริมาณวัสดุ เบ็ดเตล็ด ทอ PVC, ปลายปด PVC Cap, หิน Filter, แผน Geotextile ฯลฯ (ที่มาถอดปริมาณจากแบบกอสราง)

- คาดําเนินการคิดจากอัตราการทํางาน ทํางานไดวันละ 40.00 ตร.ม./วัน (ที่มาจากแนวทางการคํานวณราคาตนทุน Shotcrete

Back Slope Protection ของกรมทางหลวง)

- คาวัสดุเชื้อเพลงและหลอลื่น (ปริมาณที่มาจากแนวทางการคํานวณราคาตนทนุ Shotcrete Back Slope Protection ของกรม

ทางหลวง ราคาใชจากราคาในทองตลาด)

- คาเครื่องจักรและคาควบคุมเครื่องจักร (ที่มาจากแนวทางการคํานวณราคาตนทุน Shotcrete Back Slope Protection ของ

กรมทางหลวง)

- คาแรงงาน ใชคนทั้งหมด 8 คน เปนหัวหนางาน 1 คน คนงาน 7 คน (ที่มาจากแนวทางการคํานวณราคาตนทุน Shotcrete

Back Slope Protection ของกรมทางหลวง)



การประเมินราคาคางานกอสราง

ตัวอยางการประเมินคางานในรายการท่ีไมมีในหลักเกณฑ

• รูปแบบรายการคํานวณ รายการกอสราง MICRO  PILE ขนาด 6"

การวิเคราะหราคาตนทุน

ตอหนวย

• คาวัสดุ

• คาดําเนินการ

ใชรูปแบบการประเมินราคา

ลักษณะเดียวกันกับการประเมิน

ราคาเสาเข็มเจาะ แตตัดคาตัด

หัวเสาเข็มออกเนื่องรายการ 

Micro Pile ตามแบบไมตองมี

การตัดหัวเข็ม

อัตราการทํางานแตละวันของรายการยอยหาไดจากการเก็บสถิติขอมูลของงานกอสรางท่ีผานมาของสํานักงานทางหลวง แลวพิจารณาเลือกใชตามความเหมาะสม



การประเมินราคาคางานกอสราง

ตัวอยางการประเมินคางานในรายการท่ีไมมีในหลักเกณฑ

• รายการกอสราง SOIL NAIL (L= 6 M., DB 28)

การวิเคราะหราคา

ตนทุนตอหนวย

• คาวัสดุ

• คาดําเนินการ

• คาวัสดุ

• คาดําเนินการเจาะ

อัตราการทํางานแตละวันของรายการยอยหาไดจากการเก็บสถิติขอมูลของงานกอสรางท่ีผานมาของสํานักงานทางหลวง แลวพิจารณาเลือกใชตามความเหมาะสม



การประเมินราคาคางานกอสราง

ตัวอยางการประเมินคางานในรายการท่ีไมมีในหลักเกณฑ

• รายการกอสราง SOIL NAIL (L= 6 M., DB 28)

• คานั่งรานระหวางเจาะ

• คาอุปกรณ Grouting

• คาเชาเครื่องจักร

อัตราการทํางานแตละวันของรายการยอยหาไดจากการเก็บสถิติขอมูลของงานกอสรางท่ีผานมาของสํานักงานทางหลวง แลวพิจารณาเลือกใชตามความเหมาะสม



การประเมินราคาคางานกอสราง

ตัวอยางการประเมินคางานในรายการท่ีไมมีในหลักเกณฑ

• คาขนสงเครื่องจักร

• คาจางแรงงาน

• รายการกอสราง SOIL NAIL (L= 6 M., DB 28)

อัตราการทํางานแตละวันของรายการยอยหาไดจากการเก็บสถิติขอมูลของงานกอสรางท่ีผานมาของสํานักงานทางหลวง แลวพิจารณาเลือกใชตามความเหมาะสม



การประเมินราคาคางานกอสราง

ตัวอยางการประเมินคางานในรายการท่ีไมมีในหลักเกณฑ

• รายการกอสราง SOIL NAIL (L= 6 M., DB 28)

อัตราการทํางานแตละวันของรายการยอยหาไดจากการเก็บสถิติขอมูลของงานกอสรางท่ีผานมาของสํานักงานทางหลวง แลวพิจารณาเลือกใชตามความเหมาะสม

ที่มาของปริมาณและคาดําเนินการ

- Soil Nail Galvanized Deformed Bar DB28 (ที่มาปริมาณไดจากการถอดแบบ ราคาวัสดุไดจากการ

สืบราคาเหล็กพาณิชยจังหวัด คิดคาชุบ Galvanized จากราคาสืบในทองตลาด)

- PVC Centralizer ,ใช 3 ชิ้น/แหง (ที่มาปริมาณไดจากการถอดแบบ ราคาวัสดุไดจากการสืบราคา

พาณิชยจังหวัด)

- GROUT CEMENT W/C = 0.40 (ที่มาปริมาณไดจากการถอดแบบ ราคาวัสดุไดจากการสืบราคาพาณิชย

จังหวัด)

- คาเจาะ

หัวเจาะ Down - the - Hole ขนาด 100 mm. (อัตราการทํางาน 160 m./หัว)

Down - the - Hole ขนาด 100 mm. (อัตราการทํางาน 1,600 m./หัว)

กานเจาะชุดละ 5 m. (อัตราการทํางาน 1,600 m./ชุด)
(ที่มา: อัตราการทํางานจากสถิติขอมูลงานกอสรางที่ผานมาของ สทล. และราคาวัสดุไดจากการสืบราคาในทองตลาด)



การประเมินราคาคางานกอสราง

ตัวอยางการประเมินคางานในรายการท่ีไมมีในหลักเกณฑ

• รายการกอสราง SOIL NAIL (L= 6 M., DB 28)

อัตราการทํางานแตละวันของรายการยอยหาไดจากการเก็บสถิติขอมูลของงานกอสรางท่ีผานมาของสํานักงานทางหลวง แลวพิจารณาเลือกใชตามความเหมาะสม

ที่มาของปริมาณและคาดําเนินการ

- คานั่งรานระหวางเจาะ

คิดประเมินจากแบบการติดตั้งจริงในสนาม โดยทําการติดตั้งเปน 2 ชั้น ระยะหางระหวางเหล็กแตละทอน

เทากับ 1.50 ม. เพื่อใหสอดคลองกับระยะติดตั้งเคร่ืองเจาะ ปริมาณจะคิดตามพื้นที่จริงที่ทําการกอสรางแต

คิดแค 50% เนื่องจากเวลาทํางานสามารถเคลื่อนยายนั่งรานไปไดเร่ือยๆ คิดการใชนั่งรานซ้ําจํานวน 10 

คร้ัง เนื่องจากใชนั่งรานเหล็กผูรับจางสามารถนํามาใชซ้ํากับโครงการอ่ืน ๆ 

- คาอุปกรณ Grouting

Grout Hose, Pressure Gage, Control Valve, Accessories 

(ที่มาราคาจากการสืบราคาอุปกรณแลวเฉลี่ยการใชในแตละวนั)

- คาเชาเคร่ืองจักร

คิดจากสมมุติฐาน 1 วัน สามารถเจาะ Soil Nail ได 60.00 ม. จากนั้นก็ทําการสืบราคาเชาของเคร่ืองจักร

ตาง ๆ ในทองตลาด เปนราคาตอวัน แลวหารอัตราทํางานที่ทําได = ราคาคาเชาเคร่ืองจักร/เมตร



การประเมินราคาคางานกอสราง

ตัวอยางการประเมินคางานในรายการท่ีไมมีในหลักเกณฑ

• รายการกอสราง SOIL NAIL (L= 6 M., DB 28)

อัตราการทํางานแตละวันของรายการยอยหาไดจากการเก็บสถิติขอมูลของงานกอสรางท่ีผานมาของสํานักงานทางหลวง แลวพิจารณาเลือกใชตามความเหมาะสม

ที่มาของปริมาณและคาดําเนินการ

- คาขนสงเคร่ืองจักร

คิดจากสมมุติฐานเคร่ืองจักรที่ตองขนสงทั้งหมด 5 ตัน ราคาคาขนสงใชตามหลักเกณฑการคํานวณราคา

กลาง งานทางสะพานและทอเหลี่ยม และคิดคาเชาเครนทั้งยกลง-ยกกลับใหดวยตามจํานวนวันที่ใชจริง

- คาแรงงาน

ใชแรงงานคนในการทํางาน 1 วัน จํานวน 8 คน อัตราการทํางานได 60 ม./วัน 

ประกอบดวย หัวหนาคนงาน 1 คน อัตราคาแรง 500 บาท/วัน 

คนงานจํานวน 7 คน อัตราคาแรง 300 บาท/วัน 

ราคาคาแรงใชไมเกินคาแรงตามที่กฎหมายกําหนด



การประเมินราคาคางานกอสราง

ตัวอยางการประเมินคางานในรายการท่ีไมมีในหลักเกณฑ

• รายการกอสราง HORIZONTAL DRAIN 2.5" PVC, L=10.00 

การวิเคราะหราคา

ตนทุนตอหนวย

• คาวัสดุ

• คาดําเนินการ

• คาเจาะ

• คาเชาเครื่องจักรและ

น้ํามันเช้ือเพลิง



การประเมินราคาคางานกอสราง

ตัวอยางการประเมินคางานในรายการท่ีไมมีในหลักเกณฑ

• รายการกอสราง HORIZONTAL DRAIN 2.5" PVC, L=10.00 

ที่มาของปริมาณและคาดําเนินการ

-ทอ HORIZONTAL DRAIN, PVC 2.5" CLASS 13.5 

(ที่มาปริมาณไดจากการถอดแบบ ราคาไดจากการสืบราคาทอสําเร็จรูปที่มีพรอมรูระบาย ในทองตลาด)

-วัสดุ เบ็ดเตล็ด ขอตอทอ PVC, ปลายปด PVC Cap, แผน Geotextile 

(ที่มาปริมาณไดจากการถอดแบบ ราคาไดจากการสืบราคาพาณิชยจังหวัดและรานคาในทองตลาด)

-คิดคาแรงติดตั้ง HORIZONTAL DRAIN ให 10% ของคาวัสดุ 

(ใชตามหลักเกณฑการคํานวณราคากลาง งานทางสะพานและทอเหลี่ยม ที่ใหใชไมเกิน 37%)

- คาแรงเจาะ มีที่มาของราคาเหมือนกับรายการกอสราง Soil Nail เนื่องจากมีขนาดความกวางหลุมเจาะ

และลักษณะการเจาะเดียวกัน แตจะตางกันที่งาน HORIZONTAL DRAIN ไมคิดคานั่งรานใหเนื่องจาก

ตําแหนงที่เจาะเปนตําแหนงที่ไมสูงไมจําเปนตองติดตั้งนั่งราน



ปญหาและอุปสรรคในการดําเนินการ

• พื้นที่กอสรางคันทางสไลดทรุดตัวดานซายทาง (Side Slope) มีพื้นกอสรางที่จํากัด มีคันทางที่มี

ความลาดชันสูง และมีบานเรือนประชาชนอยูติดชิดคันทางทําใหกอสรางไดยาก และอาจมีผลตอ

บานเร่ือนของชาวบานได

• แนวทางการแกไขปญหา

เลือกรูปแบบกอสรางที่เปน Retaining Wall และ Micro Pile ซึ่งเปนวิธีการปองกันดินที่ใชพื้นที่

กอสรางนอย อีกทั้งยังมีความคงทนแข็งแรง ประชาชนไดรับผลกระทบนอยที่สุด

• มีสาธารณูปโภค (เสาไฟฟา) อยูในพื้นที่กอสรางของโครงการ จําเปนตองมีการร้ือยายเพื่อให

สามารถกอสรางไดตามรูปแบบ การร้ือยายใชเวลานานจึงทําใหงานเสร็จลาชาได

• แนวทางการแกไขปญหา

แจง/เรงรัดหนวยงานสาธารณูปโภคใหมาร้ือยายสิ่งกีดขวางออกกอนลงนามสัญญา เพื่อใหการ

กอสรางสามารถดําเนินไดตามขั้นตอนที่รวดเร็วขึ้น ประชาชนไดรับประโยชนสูงสุด



ปญหาและอุปสรรคในการดําเนินการ

• ประชาชนไมไดรับความสะดวกในการเดินทาง ปญหาเสนทางมีการจราจรติดขัด 

เนื่องจาก ทล.4028 มปีริมาณการจราจรสูง เมื่อมีการกอสรางและตองปดชองจราจร

บางชองทําใหการเดินทางของผูใชทางไมสะดวก

• แนวทางการแกไขปญหา

ประชาสัมพันธ จัดทําแผนที่ทางเบ่ียง เพื่อใหประชาชนสามารถวางแผนใน

การเดินทางเพื่อเลี่ยงไปใชเสนทางอ่ืน ๆ ชวยลดปญหาการจราจรตดิขัดได



ประโยชนท่ีไดรับ

• ทางหลวงหมายเลข 4028 สามารถกลับมาใชงานไดตามปกติ สรางความ

สะดวกสบายและปลอดภัยในการใชใหกับประชาชน สงเสริมการทองเท่ียวของจังหวัด

• ไดแนวทางการจัดทําแผนงานการปองกันการชะลางพังทลายและการเคลื่อนตัวเชิง

ลาดของถนน สามารถนําไปใชกับงานท่ีอ่ืนท่ีมีลักษณะใกลเคียงกันได

• ลดการเกิดปญหาอุบัติเหตุอันเนื่องจากสภาพผิวจราจรทรุดโทรม ไมราบเรียบ ผิวทาง

ลื่น ใหนอยลงได

• สรางทัศนียภาพขางทางใหสวยงามแกประชาชนผูใชบริการ

• สรางภาพลักษณท่ีดีใหกับแขวงทางหลวงภูเก็ตและกรมทางหลวง ท่ีสามารถดูและ

พ้ืนท่ีรับผิดชอบ แกไขปญหาเรงดวนใหกับประชาชนไดอยางทันทวงที



จบการนําเสนอ
Thank You 

Thank You 
Thank You 

Thank You 
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