
ภาพบรรยากาศการประชุมเสนอแนวคิดในการกำ�หนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น 
(กลุ่มย่อย ครัง้ท่ี 1)

สรปุผลการประชมุเสนอแนวคิดในการกำ�หนดรปูแบบทางเลือก
การพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครัง้ท่ี 1) 

	 กรมทางหลวง โดยสำ�นักสำ�รวจและออกแบบ ร่วมกับกลุ่มบรษัิทท่ีปรกึษา ประกอบด้วย บรษัิท นอร์ซฟี  
เอ็นจเินียริง่ จำ�กัด บรษัิท อินทิเกรเทด เอนจเินียริง่ คอนซลัแทนท์ จำ�กัด บรษัิท ธารา ไลน์ จำ�กัด และบรษัิท 
เคพีเอ็มอี จำ�กัด ได้จดัการประชมุเสนอแนวคิดในการกำ�หนดรปูแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น  
(กลุ่มย่อย ครัง้ท่ี 1) โครงการจา้งวิศวกรท่ีปรกึษาสำ�รวจและออกแบบทางหลวง 4 ชอ่งจราจร บนทางหลวง
หมายเลข 42 คลองแงะ - จุดผ่านแดนถาวรสุไหงโก-ลก (เขตแดนไทย/มาเลเซยี) ตอน นาจวก - ดอนยาง  
เพือ่นำ�เสนอรปูแบบทางเลือกและเกณฑ์การคัดเลือกรปูแบบของโครงการ และข้ันตอนการศึกษาพรอ้มท้ังรบัฟงั
ความคิดเหน็ ข้อเสนอแนะต่อโครงการ เมื่อวันจนัทร์ท่ี 10 สิงหาคม 2569 เวลา 08.30-12.00 น. ณ  หอประชมุ
โรงเรยีนโพธิคี์รรีาชศึกษา อำ�เภอโคกโพธิ ์จงัหวัดปตัตานี โดยได้รบัเกียรติจาก นายธนกฤต สุทธพิงค์  ปลัดอำ�เภอ
หวัหน้ากลุ่มงานทะเบียนและบัตร  เป็นประธานเปิดการประชุม และ นายสุพัฒน์ ชุม่มุณีรตัน์ วิศวกรโยธาเชีย่วชาญ 
ผู้แทนกรมทางหลวง เป็นผู้กล่าวรายงาน ผู้เข้าร่วมประชุมจากภาคส่วนต่าง ๆ ประกอบด้วย ผู้ได้รบัผลกระทบ
หน่วยงานราชการในระดับต่าง ๆ องค์กรเอกชนด้านการคุ้มครองส่ิงแวดล้อมและอนุรกัษ์ทรพัยากรธรรมชาติ 
องค์กรพฒันาเอกชน สถาบันการศึกษา นักวิชาการอิสระ หน่วยงานภาคเอกชน ส่ือมวลชน และประชาชนท่ัวไป 
ซึ่งมีผู้เข้าร่วมประชุม 170 คน และร่วมประชุมผา่นระบบ Zoom 12 คน รวมท้ังส้ิน 182 คน ท้ังน้ีผู้เข้าร่วมประชุมได้
แสดงความคิดเหน็ในประเด็นต่าง ๆ ซึง่ความเหน็และข้อเสนอแนะจากการประชมุ คณะผู้ศึกษา จะนำ�ไปใชเ้ปน็ข้อมูล
ประกอบการศึกษาใหม้ีความเหมาะสม อันจะนำ�ไปสู่การดำ�เนินงานท่ีสอดคล้องกับความต้องการของประชาชนใน
พืน้ท่ีมากท่ีสุด ส่งผลกระทบต่อส่ิงแวดล้อมและประชาชนน้อยท่ีสุด



		  ข้อคิดเหน็ และข้อเสนอแนะ

   จุดตัดทางรถไฟบรเิวณ ต.โคกโพธิ์

การชีแ้จงและนำ�ไปประกอบการพิจารณา

-	 ขอให้พิจารณาความเป็นไปได้ในการไม่ก่อสร้างสะพานลอย	
	 หรอืทางยกระดับ ข้ามทางรถไฟ เน่ืองจากเกรงว่า จะส่งผล
	 กระทบอย่างรุนแรงต่อเศรษฐกิจ และการค้าขายในพ้ืนท่ี 
	 ทำ�ใหชุ้มชนและรา้นค้าซบเซาลง จงึไม่เหน็ด้วยกับการก่อสร้าง
	 สะพานข้ามทางรถไฟ เสนอให้พัฒนาและปรับปรุงเป็นถนน
	 ระดับดิน 4 ช่องจราจรท่ีได้มาตรฐานและมีความสวยงาม 
	 เพือ่รองรบัการจราจรโดยไมท่ำ�ลายภูมทัิศน์และวิถีชวิีตด้ังเดิม

-	 หากหลีกเล่ียงไมไ่ด้จรงิ ๆ ขอเสนอใหใ้ช ้รปูแบบสะพานระยะส้ัน 
	 เพื่อลดผลกระทบต่อพื้นท่ีเศรษฐกิจของอำ�เภอโคกโพธิ์

-	 เห็นด้วยกับรูปแบบสะพานระยะส้ัน (รูปแบบทางเลือกท่ี 1)	
	 เพ่ือความปลอดภัย และรองรบัรถไฟทางคู่ โดยไม่เห็นด้วย
	 กับสะพานระยะยาว (รปูแบบทางเลือกท่ี 2)

-	 เชงิลาดสะพานหรอืราวก้ันจะปิดก้ันทางเข้า-ออก ท่ีพักอาศัย
	 และอาคารพาณิชย์ บา้นเชา่ หรอืไม ่และมีความกังวลว่า คันทาง
	 รถไฟ และถนนท่ียกสูงจะกีดขวางทางน้ำ�หลากจากน้ำ�ตก
	 ทรายขาว จะทำ�ใหเ้กิดปญัหาน้ำ�ท่วมขังซ้ำ�ซาก

-	 เสนอใหป้รบัปรงุบรเิวณด้านหน้าตลาด และรา้นค้า ใหม้จุีดจอดรถ
	 และจัดระเบยีบการจราจร โดยรา้นค้ายินดีจัดสรรพืน้ท่ีถอยร่น 
	 เพือ่ใหร้ถสัญจรได้สะดวก ซึง่มองว่าสามารถแก้ปญัหารถติด
	 ได้โดยไม่ต้องสรา้งสะพานข้าม

-	 จากการศึกษาการจราจรของโครงการ พบว่ามีความจำ�เป็นท่ี
	 จะต้องมีการก่อสรา้งทางขา้มต่างระดับ (สะพานหรอืทางลอด)
 	 เพือ่ใหเ้ป็นไปตามหลักวิศวกรรมและความปลอดภัย เน่ืองจาก
	 ปริมาณการจราจรท่ี เพิ่ มขึ้ น และจำ�นวนรถไฟท่ี เพิ่ มขึ้ น 
	 ซึง่จุดตัดเสมอระดับจะทำ�ใหก้ารจราจรติดขดั และมคีวามเส่ียง
	 ท่ีจะเกิดอุบัติเหตุ โดยโครงการจะทำ�การออกแบบเพื่อลด
	 ผลกระทบต่อวิถีชีวิตชุมชน เช่น การจัดให้มีพื้นท่ีจอดรถ
	 ใต้สะพาน เพ่ือใหร้า้นค้าสามารถทำ�การค้าขายได้

-	 โครงการได้จัดเตรียมพ้ืนท่ีจอดรถใต้สะพานเพื่อรองรับ
	 ประชาชนท่ีจะมาซือ้ของบรเิวณตลาด เพือ่ส่งเสรมิการค้าขาย 
	 เศรษฐกิจในชมุชน และมีสะพานเกือกมา้เพ่ืออำ�นวยความสะดวก
	 และเชือ่มโยงการเดินทางระหว่างชมุชนท้ัง 2 ฝั่ งของรางรถไฟ

-	 รบัข้อเสนอแนะ และทางโครงการจะมกีารประชมุสรปุการคัดเลือก
	 รปูแบบการพฒันาโครงการ (สัมมนา ครัง้ท่ี 2) ประมาณเดือน 
	 พฤศจิกายน 2569 เพ่ือนำ�เสนอผลการคัดเลือกรูปแบบทาง
	 ท่ีเหมาะสมของโครงการ

-	 ในการออกแบบจะกำ�หนดใหม้ถีนนด้านขา้ง ท้ัง 2 ฝั่ งของสะพาน 
	 เพือ่ใหป้ระชาชนสามารถเขา้-ออกท่ีพักอาศัยท่ีอยู่บรเิวณสะพาน
	 ได้ตามปกติ สำ�หรบัความสูงของถนนน้ัน โครงการจะพยายาม
	 ออกแบบใหม้คีวามสูงเท่ากับปจัจุบัน เพือ่ไมใ่หกี้ดขวางทางน้ำ�

-	 โครงการมีความจำ�เป็นท่ีจะต้องมีการก่อสร้างทางข้ามต่าง
	 ระดับ (สะพานหรอืทางลอด) เพือ่ใหเ้ป็นไปตามหลักวิศวกรรม
	 และความปลอดภัย สำ�หรบัรา้นค้าท่ีมกีารรกุล้ำ�พืน้ท่ีเขตทางน้ัน 
	 ทางโครงการจำ�เป็นต้องขอคืนพื้นท่ีเขตทางเพื่อก่อสร้าง
	 เปน็ทางเท้าใหม้คีวามเหมาะสมเพือ่ความปลอดภัยของผู้ใชท้าง 



		  ข้อคิดเหน็ และข้อเสนอแนะ

   จุดตัดทางรถไฟบรเิวณ ต.โคกโพธิ์

การชีแ้จงและนำ�ไปประกอบการพิจารณา

-	 เสนอใหเ้พ่ิมรปูแบบการขยาย 4 ชอ่งจราจรบรเิวณจุดตัดทาง
	 รถไฟ โดยไมส่รา้งสะพานหรอืทางลอดเป็น “รปูแบบทางเลือก
	 ท่ี 4” เพือ่เปน็ทางเลือกในการพฒันา โดยพิจารณาว่าเปน็รปูแบบ
	 ท่ีมคีวามคุม้ค่าด้านงบประมาณและส่งผลกระทบต่อประชาชน
	 ในพื้นท่ีน้อยท่ีสุด

-	 เห็นควรพิจารณาเลือกรูปแบบทางเลือกท่ี 3 (ทางลอดใต้
	 ทางรถไฟ) ว่ามีความเหมาะสม โดยเสนอให้ศึกษาแนวทาง
	 การบรหิารจัดการระบบระบายน้ำ�และป้องกันน้ำ�ท่วมขังจาก
	 กรณีศึกษาทางลอดแยกรชัดาภิเษก

-	 เสนอใหก้รมทางหลวงร่วมหารอืกับการรถไฟแหง่ประเทศไทย          
	 ถึงความเป็นไปได้ในการก่อสร้างทางรถไฟยกระดับเพื่อลด
	 ผลกระทบต่อชุมชน แทนการสรา้งสะพานบนทางหลวง

-	 เห็นด้วยกับรูปแบบสะพานยกระดับข้ามทางรถไฟ (รูปแบบ
	 ทางเลือกท่ี 1) บรเิวณแยกโคกโพธิ ์แต่มีความกังวลเก่ียวกับ
	 ผลกระทบต่อพื้นท่ีตลาดจึงเสนอให้พิจารณาเพิ่ม “รูปแบบ
	 ทางเลือกท่ี 4” โดยสรา้งเส้นทางเล่ียงเมอืง (Bypass) โคกโพธิ ์
	 เพื่อลดผลกระทบดังกล่าว

-	 จากการศึกษาด้านวิศวกรรม พบว่าการขยายถนนเปน็ 4 ชอ่ง
	 จราจรบรเิวณจุดตัดทางรถไฟโดยไมส่รา้งสะพานหรอืทางลอด 
	 ไม่สามารถแก้ไขปัญหาการจราจรได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
	 จงึไม่ได้นำ�เสนอใหเ้ป็นรปูแบบทางเลือกในการพิจารณา

-	 การพิจารณารูปแบบทางเลือกจะพิจารณาจาก 3 ปัจจัย 
	 ได้แก่ 1) ด้านวิศวกรรมและจราจร 2) ด้านราคาและการลงทนุ 	
	 3) ด้านผลกระทบส่ิงแวดล้อม หากรปูแบบทางลอดได้รบัการ
	 คัดเลือกโครงการจะทำ�การออกแบบระบบระบายน้ำ�ใหม้คีวาม
	 เหมาะสมสามารถรองรบัน้ำ�ได้ตามมาตรฐาน 

-	 โครงการได้มีการหารือร่วมกับการรถไฟแห่งประเทศไทย
	 เปน็ระยะๆ ซึง่การก่อสรา้งทางรถไฟยกระดับขา้มจุดตัดบรเิวณ 
	 ต.โคกโพธิ ์จะทำ�ใหต้้องทำ�การก่อสรา้งสถานีรถไฟปตัตานีเปน็
	 สถานียกระดับด้วย นอกจากน้ัน การก่อสร้างทางรถไฟยก
	 ระดับต้องมีระยะทางยกระดับท่ียาวมาก เน่ืองจากข้อจำ�กัด
	 เรื่ องความลาดชันของรางรถไฟ จึงต้องใช้งบประมาณ
	 ก่อสรา้งท่ีสูง ทำ�ใหไ้มม่คีวามคุม้ค่าในการลงทนุ

-	 การก่อสรา้งเส้นทางเล่ียงเมือง จะส่งผลกระทบเป็นบรเิวณ
	 กว้างโดยเฉพาะด้านการเวนคืน จงึไม่ได้นำ�มาพิจารณาเป็นรปู
	 แบบทางเลือก



		  ข้อคิดเหน็ และข้อเสนอแนะ

	   แยกนาเกตุ

การชีแ้จงและนำ�ไปประกอบการพิจารณา

-	 เหน็ด้วยกับรปูแบบสะพานยาวยกระดับขา้มทางรถไฟและชมุชน 	
	 (รปูแบบทางเลือกท่ี 2) มีผลกระทบจากการเวนคืนท่ีดินสูง

-	 ฝากขอ้หว่งกังวลเรือ่ง ศาลาโบราณวัดหน้าเกตุ อายุ 80–90 ปี 
	 แม้ยังไมไ่ด้ขึน้ทะเบยีนโบราณสถาน แต่มคีวามผูกพนัทางจติใจ
	 กับชมุชน ขอใหที้มสำ�รวจชว่ยพิจารณาแนวทางลดผลกระทบ
	 หรอืแนวทางการย้าย

-	 ฝากประเด็น ระบบระบายน้ำ�และปญัหาน้ำ�ท่วม บรเิวณคลอง
	 ข้างเคียงท่ีมีสภาพต้ืนเขิน รับน้ำ�ได้เพียง 30% ส่งผลให้
	 น้ำ�ท่วมขงัปลีะ 1–2 วัน ขอใหวิ้ศวกรคำ�นวณปรมิาณน้ำ�หลาก	
	 สูงสุด และออกแบบโครงสรา้งระบายน้ำ�ใหส้อดคล้องกัน

-	 มีความกังวลเรือ่งผลกระทบด้านเศรษฐกิจ ขอบเขตการเวนคืน
	 ท่ีดิน และความปลอดภัยของผู้ใช้ทางระดับดิน (คนเดินเท้า 
	 หรอืผู้สูงอายุ) และผลกระทบต่อสุขภาพ ฝุ่น เสียง และปญัหา
	 ระบบระบายน้ำ�ระหว่างการก่อสรา้งบรเิวณชมุชนส่ีแยกนาเกตุ

-	 เสนอแนะเชิงนโยบายให้จัดสรรงบประมาณไปพัฒนาด้าน
	 การท่องเท่ียว และโครงสร้างพื้นฐานอ่ืนท่ีดึงดูดเศรษฐกิจ 
	 เข้าสู่จังหวัดปัตตานี เช่น การส่งเสริมแหล่งท่องเท่ียวหรือ
	 สนามบิน แทนการมุ่งสร้างสะพานขนาดใหญ่ท่ีกระทบต่อท่ี
	 อยู่อาศัยของประชาชน เป็นต้น

-	 หากพจิารณาด้านการเวนคืน รปูแบบทางเลือกท่ี 2 มผีลกระทบ
	 ด้านการเวนคืนท่ีดินน้อยกว่า รูปแบบทางเลือกท่ี 1 และ 
	  รูปแบบทางเลือกท่ี 3 

-	 โครงการมีการประเมินผลกระทบท่ีอาจจะเกิดขึ้ นจากการ
	 ดำ�เนินงานโครงการ และกำ�หนดมาตรการเพ่ือลดผลกระทบ
	 ดังกล่าว อย่างไรก็ตาม การอนุรกัษ์หรอืการย้ายศาลา ไม่อยู่ใน
	 ขอบเขตอำ�นาจหน้าท่ีของกรมทางหลวง แต่ทางโครงการจะนำ�	
	 ประเด็นดังกล่าวไปหารอืกับหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องต่อไป
-	 การดำ�เนินงานของกรมทางหลวงสามารถดำ�เนินงานได้ใน
	 ขอบเขตท่ีเก่ียวข้องกับงานทาง เชน่ การก่อสรา้งท่อระบายน้ำ�
	 ขา้งทาง เพือ่ลดผลกระทบด้านน้ำ�ท่วมท่ีเกิดจากการก่อสรา้งทาง 
	 เป็นต้น สำ�หรบัการขุดลอกคลองข้างเคียง เป็นอำ�นาจหน้าท่ี
	 ของหน่วยงานอ่ืน กรมทางหลวงไม่สามารถดำ�เนินการได้ 
	 แต่ขอรบัประเด็นดังกล่าวประสานกับหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ต่อไป

-	 จากการคาดการณ์ปรมิาณจราจรบรเิวณแยกนาเกต ุพบว่าในป ี
	 2580 และ 2585 ระดับการใหบ้รกิาร จะตกอยู่ในระดับ E และ F 
	 ตามลำ�ดับ ซึง่สะท้อนถึงปญัหาการจราจรติดขดัรนุแรงในอนาคต 
	 ข้อมูลทางวิศวกรรมจึงแสดงถึงความจำ�เปน็ในการพฒันารปู
	 แบบทางยกระดับ โดยโครงการจะพิจารณาออกแบบรายละเอียด
	 เพือ่ลดผลกระทบต่อการดำ�เนินชวิีตของประชาชนในพืน้ท่ี และ
	 โครงการมกีารประเมินผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม และกำ�หนด
	 มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีเกิดขึ้น	
	 จากการดำ�เนินการโครงการ

-	 การพัฒนาโครงสรา้งพ้ืนฐานด้านการคมนาคมขนส่ง ทางหลวง
	 ท่ีมีประสิทธิภาพ เป็นปัจจัยสำ�คัญในการรองรับ และดึงดูด
	 นักท่องเท่ียวให้เดินทางมายังพ้ืนท่ี และเป็นการส่งเสรมิการ
	 ท่องเท่ียวของจงัหวัดปตัตานี ซึ่งมีอัตราการเติบโตสูงท่ีสุด	
	 ในกลุ่ม 3 จงัหวัดชายแดนภาคใต้ เน่ืองจากมีความพรอ้มท้ัง
	 ด้านธรรมชาติ ศาสนสถาน และวิถีชวิีตชุมชน



		  ข้อคิดเหน็ และข้อเสนอแนะ

	   แยกนาเกตุ

อ่ืน ๆ

การชีแ้จงและนำ�ไปประกอบการพิจารณา

-	 ไมเ่หน็ด้วยกับการสรา้งสะพาน เสนอใหแ้ก้ปญัหาเรือ่งการระบายน้ำ� 
	 เพราะพืน้ท่ีตำ�บลนาเกตมุปีญัหาน้ำ�ท่วมทกุป ีและเสนอรปูแบบ
	 ทางเลือกเป็นถนน 4 ชอ่งจราจรเท่าน้ัน 

-	 สอบถามขอบเขตการก่อสร้างถนน 4 ช่องจราจร ว่าเป็น
	 การสรา้งใหม่ตลอดแนวเส้นทาง หรอืเป็นการขยายเพิ่มเติม
	 เฉพาะส่วนท่ียังเป็น 2 ชอ่งจราจรอยู่

-	 เสนอแนะใหเ้พิม่ขนาดท่อระบายน้ำ�ใต้ทางเท้า และท่อลอดถนน
	 ให้มีขนาดเพียงพอ พร้อมประสานหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง
	 ร่วมผันน้ำ�ลงสู่ลำ�น้ำ�สาธารณะ เพ่ือแก้ไขปัญหาน้ำ�ท่วมขัง
	 ซ้ำ�ซากในพื้นท่ีอย่างย่ังยืน

-	 ถนนบริเวณตำ�บลมะกรูดมีลักษณะกายภาพไม่ต่อเน่ือง 
	 (บางชว่งมีเกาะกลาง บางชว่งไมม่เีกาะกลาง) ส่งผลใหเ้กิดอุบัติเหตุ
	 จากการเฉ่ียวชนเกาะกลางขณะแซงข้ามเลน ตลอดจนป้าย
	 สัญญาณไฟจราจรติดต้ังอยู่ในระดับต่ำ� ทำ�ใหบ้ดบังการมอง
	 เหน็ของผู้ขับขี่ยานพาหนะ
-	 ปญัหาระบบระบายน้ำ�เดิม (คูระบายน้ำ�รูปตัววี) และขนาดท่อ
	 ระบายน้ำ�มีความคับแคบ ไม่เพียงพอต่อการระบายน้ำ�ในพื้นท่ี

-	 จากการคาดการณ์ปรมิาณจราจรพบว่าจำ�เปน็ต้องมกีารก่อสรา้ง
	 สะพานบรเิวณแยกนาเกตุ การขยายถนนเป็น 4 ช่องจราจร
	 เพียงอย่างเดียวไม่สามารถรองรับการจราจรท่ีเพิ่มขึ้นใน
	 อนาคตได้ โดยบรเิวณแยกนาเกตมุขีอ้จำ�กัดเรือ่งเขตทางกว้าง
	 เพียง 30 เมตร ซึ่งเบื้องต้นคาดว่าอาจต้องเวนคืนพื้นท่ีเพ่ิม
	 ประมาณข้างละ 5 - 10 เมตร ท้ังน้ี จะพิจารณาปรบัลดขนาด
	 ลงใหไ้ด้มากท่ีสุดเพือ่ลดผลกระทบต่อประชาชน สำ�หรบัปญัหา
	 น้ำ�ท่วมน้ัน กรมทางหลวงสามารถดำ�เนินงานได้ในขอบเขต
	 ท่ีเก่ียวข้องกับงานทาง เชน่ การก่อสรา้งท่อระบายน้ำ�ขา้งทาง 	
	 เพื่อลดผลกระทบด้านน้ำ�ท่วมท่ีเกิดจากการก่อสรา้งทาง 

-	 โครงการจะทำ�การพจิารณาว่าถนนชว่งท่ีมกีารขยายเปน็ 4 ชอ่ง
	 จราจรแล้วชว่งไหนท่ีสามารถใชง้านได้ และสอดคล้องกับรปู
	 แบบท่ีจะทำ�การออกแบบจะคงไว้ดังเดิม และดำ�เนินการก่อสรา้ง
	 เฉพาะส่วนท่ีต้องทำ�การปรบัปรุง ท้ังน้ี เพื่อให้เป็นการใช้งบ
	 ประมาณอย่างมีประสิทธภิาพ
-	 โครงการจะทำ�การออกแบบขนาดท่อระบายน้ำ�ภายในขอบเขต
	 โครงการใหม้คีวามเหมาะสม สามารถรองรบัน้ำ�ได้ตามมาตรฐาน 
	 และสามารถระบายลงสู่ลำ�น้ำ�สาธารณะได้

-	 โครงการจะทำ�การออกแบบปรบัปรงุถนน  ปา้ยจราจร รวมถึง
	 เกาะกลาง และจุดกลับรถใหม้คีวามเหมาะสมเพ่ือความปลอดภัย
	 ของผู้ใชท้าง

-	 โครงการจะทำ�การออกแบบขนาดท่อระบายน้ำ�ใหมี้ความเหมาะสม 
	 สามารถรองรบัน้ำ�ได้ตามมาตรฐาน

Website 
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